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(3) Montage- und/oder Transportband fur die Montage oderden Transport eines Kraftfahrzeugs 

@ DieErfindung betrifftein Montage- und/oder Transport- 
band (1) fur die Montage oder den Transport ernes Kraft- 
fahrzeuges (2), wobei mehrere einzelne Tragelemente (3) 
vorgesehen sind, jedes Tragelement (3) bewegbar gela- 
gert und zur Aufnahme eines Kraftfahrzeuges (2) ausge- 
bildet ist. 

Die Sicherheit ist dadurch erhoht und der Montageauf- 
wand dadurch verringert, dafi die Tragelemente (3) derar- 
tig ausgebildet und htntereinander angeordnet sind, daS 
das Band (1) als ein Endlosband ausgefuhrt ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Montage- und/oder Transport- 
band fiir die Montage oder den Transport eines Kraftfahr- 
zeugs, wobei mehrere einzelne Tragelemente vorgesehen 5 
sind, jedes Tragelement beweglich gelagert und zur Auf- 
nahme eines Kraftfahrzeugs ausgebildet ist. 

Im Stand der Tcchnik sind vcrschiedcnartig ausgcbildctc 
Montage- und/oder Transportbander fur die Montage oder 
den Transport von Kraftfahrzeugen bekannt. Einerseits gibt to 
es geradlinig verlaufende FertigungsstraBen, auf denen die 
Kraftfahrzeuge von Bearbeitungsstation zu Bearbeitungs- 
station entsprechend weiter verschoben werden und an den 
jeweiligen einzelnen Bearbeitungsstationen entsprechend 
bearbeitet, montiert bzw. teilweise zusammengebaut wer- 15 
den. Andererseits sind FertigungsstraBen, d. h. Montage- 
und/oder "Transportbander" bekannt, die entsprechend di- 
mensionierte plattenformige Tragelemente aufweisen, wo- 
bei jeweils auf einem plattenformigen Tragelement ein 
Kraftfahrzeug steht und die plattenformigen Tragelemente 20 
innerhalb einer "StraBe", vzw. einer Bodenausnehmung, be- 
wegbar gelagert sind. Hierbei sind auch FertigungsstraBen 
bekannt, die nicht ausschlieBlich geradlinig verlaufen, son- 
dem teilweise quer verlaufende Abzweigungen aufweisen. 
Hierbei wird das plattenformige Tragelement dann zunachst 25 
in einer ersten bestimmten geradlinigen Richtung verscho- 
ben, wobei das plattenformige Tragelement bei Erreichen 
der Abzweigung dann in einer im wesentlichen rechtwinklig 
zur ersten Richtung verlaufenden zweiten Richtung entspre- 
chend verschoben wird, beispielsweise, damit das auf dem 30 
plattenformigen Tragelement transportierte Kraftfahrzeug 
zu einer weiteren, in der Abzweigung liegenden Bearbei- 
tungsstation transportiert werden kann. 

Bei der oben zuletzt erlauterten FertigungsstraBe ist unter 
anderem von Nachteil, dafi die plattenformig ausgebildeten 35 
Tragelemente bei ihrer Bewegung von einer Bearbeitungs- 
station zur nachsten Bearbeitungsstation nicht immer direkt 
aneinander grenzen, sondern teilweise zwischen den einzel- 
nen plattenformigen Tragelementen eine entsprechende 
Lucke auftritt, also kein luckenloser tJbergang zwischen den 40 
direkt nacheinander angeordneten Tragelementen gewahr- 
leistet ist. Insbesondere bei einer Verschiebung des Tragele- 
mentes von einer ersten Richtung in eine zweite, im wesent- 
lichen zur ersten Richtung rechtwinklig verlaufende Rich- 
tung entsteht innerhalb der FertigungsstraBe eine entspre- 45 
chend groBe Lucke. Abgesehen davon, daB hier aufwendige 
SicherheitsmaBnahmen durchgefuhrt werden miissen, um zu 
vermeiden, daB beispielsweise Personen in derartige Liicken 
bzw. dann in die offene Bodenausnehmung fallen, miissen 
die Monteure, wenn sie von einem ersten zu einem zweiten 50 
Tragelement laufen wollen, teilweise entsprechend groBe 
Umwege zur Umgehung dieser Lucken in Kauf nehmen, 
was den zeitlichen Montageaufwand wesentiich erhoht. 

Der Erfindung iiegt daher die Aufgabe zugrunde, das 
Montage- und/oder Transportband der eingangs gen an n ten 55 
Art derart auszugestalten und weiterzubilden, daB der Mon- 
tageaufwand bzw. Arbeitsaufwand wesentiich verringcrt 
und die Sicherheit fur die Monteure erhoht ist. 

Die zuvor aufgezeigte Aufgabe ist nun dadurch gelost, 
daB die Tragelemente derartig ausgebildet und hintereinan- 60 
der angcordnct sind, daB das Band als ein Endlosband aus- 
gefuhrt ist. Durch die Ausbildung des Montage- und/oder 
Transportbandes, im foigenden zumeist - aus Griinden der 
Vereinfachung - "Band" genannt, als ein Endlosband, wer- 
den die oben beschriebenen Nachteile vermieden, da die 65 
Tragelemente nun derartig ausgebildet bzw. hintereinander 
angeordnet sind, daB Lucken zwischen den einzelnen Trag- 
elementen nun nicht mehr auftreten, die einzelnen Tragele- 
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mente also hintereinander angeordnet sind und sich entspre- 
chend gegenseitig auch wahrend der Bewegung der Tragele- 
mente beriihren, so daB ein luckenloser Ubergang von einem 
ersten zu einem zweiten Tragelement gewahrleistet ist. Da 
zwischen den einzelnen Tragelementen keine Lucken mehr 
entstehen, kann auf bestimmte Sicherheitsanforderungen 
verzichtet werden, wobei auch der Montageaufwand fur die 
Monteure verringcrt ist, da die Monteure immer kurze, di- 
rekte Wege zuriicklegen konnen und keine Lucken umgehen 
miissen. 

Es gibt nun verschiedene Moglichkeiten, das erfindungs- 
gemaBe Montage- und/oder Transportband auszugestalten 
und weiterzubilden. Hierfur darf auf die dem Paten tan- 
sprue h 1 nachgeordneten Paten tanspruche verwiesen wer- 
den. Im einzelnen werden nun mehrere bevorzugte Ausfuh- 
rungsbeispiele fur das erfindungsgemaBe Montage- und/ 
oder Transportband anhand der foigenden Zeichnung und 
Beschreibung naher beschrieben. Die Zeichnung zeigt 

Fig. 1 das erfindungsgemaBe Montage- und/oder Trans- 
portband in einer sehematischen Darstellung von oben, 

Fig. 2 den in Fig. 1 durch den Kreis angedeuteten Aus- 
schnitt des erfindungsgemaBen Montage- und/oder Trans- 
portbandes in einer vergroBerten Darstellung, 

Fig. 3 das erfindungsgemaBe Montage- und/oder Trans- 
portband in einer sehematischen Darstellung von der Seite, 

Fig. 4 das in Fig. 3 dargestellte erfindungsgemaBe Mon- 
tage- und/oder Transportband in einer sehematischen Dar- 
stellung im Schnitt, 

Fig. 5 eine zweite Ausfuhrungsform des erfindungsgema- 
Ben Montage- und/oder Transportbandes schematisch im 
Schnitt, 

Fig. 6 ein Tragelement des in Fig. 5 dargestellten Trans- 
portbandes in einer sehematischen Darstellung von oben, 

Fig. 7 ein Reibrollenantrieb zur Bewegung des erfin- 
dungsgemaBen Montage- und/oder Transportbandes in einer 
sehematischen Darstellung von der Seite, 

Fig. 8a, 8b die Abdeckungselemente fur die einen Kur- 
venbereich durchlaufenden Tragelemente, namlich fur den 
auBeren Kurvenbereich (Fig. 8a) und den inneren Kurven- 
bereich Fig. 8b (Fig. 8b), und 

Fig. 9 eine Hubeinheit fur ein Tragelement. 

Die Fig. 1 bis 9 zeigen das erfindungsgemaBe Montage- 
und/oder Transportband 1 bzw. Bestandteile des Bandes 1 
fur die Montage oder den Transport eines Kraftfahrzeugs 2. 
Es sind mehrere einzelne Tragelemente 3 vorgesehen, wobei 
jedes Tragelement 3 bewegbar gelagert und zur Aufnahme 
eines Kraftfahrzeugs 2 ausgebildet ist. 

Die eingangs erwahnten Nachteile werden nun dadurch 
vermieden, daB die Tragelemente 3 derartig ausgebildet und 
hintereinander angeordnet sind, daB das Band 1 als ein End- 
losband ausgefuhrt ist. Fig. 1 zeigt deutlich die Ausbildung 
des Bandes 1 als ein Endlosband. Hier sind insgesamt 33 
Tragelemente 3 hintereinander angeordnet und bilden hier 
das Endlosband, das im wesentlichen die Form eines Ovals 
bzw. die Form eines "Kettensagenblattes" aufweist. 

Jedes einzelne Tragelement 3 ist vzw. 9 m lang und 7 m 
breit. Das in Fig. 1 dargestellte Band 1 weist im wesentli- 
chen eine Lange von vzw. 90 m bzw. eine Breite von vzw. 
ca. 35 m auf. Das Band 1 ist kontinuierlich in Bewegung 
und gewahrleistet einen Umlauf der Tragelemente 3 ohne 
Bildung von Lucken, ahnlich wic beispielsweise Koffcrban- 
der auf Flughafen. Von besonderem Vorteil ist, daB die Trag- 
elemente 3 so angeordnet bzw. ausgebildet sind, daB bei ei- 
nem Richtungswechsel der Tragelemente 3, insbesondere 
wenn diese den Kurvenbereich durchlaufen, keine Lucken- 
bildung zwischen den Tragelementen 3 auftritt. 

Die Tragelemente 3 sind namlich bewegbar gelagert, wo- 
bei sie im wesentlichen "formschlussig" ineinandergreifen, 
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was im foigenden noch naher erlautert werden soil. 

Die vergroBerte Darstellung eines Teilbereichs der Fig. 1, 
namlich die Fig. 2, zeigt, daB die Tragelemente 3 irn wesent- 
Lichen schuppenformig ausgebildet sind und eine Auswdi- 
bung 3a bzw. eine Ausnehmung 3b aufweisen. In die Aus- 5 
nehmung 3b eines ersten Tragelements 3 greift die Auswdl- 
bung 3a eines nachfolgenden zweiten Tragelements 3 ein. 
Die Darstellung in Fig. 6 verdeutlicht, daB auBen an der 
Auswolbung 3a Reibrollen 4 zur Realisierung einer Fiihrung 
der Auswolbung 3a des zweiten Tragelements 3 in der Aus- 10 
nehmung des davor angeordneten, hier nicht dargestellten 
Tragelernentes 3 vorgesehen sind. 

Wie insbesondere die Fig. 3, 4 und 5 zeigen, weist jedes 
Tragelement 3 eine obere Piattform 5 und einen unteren 
Tragrahmen 6 auf. Die Darstellung in Fig. 2 und Fig. 6 15 
zeigt, daB der Tragrahmen 6 Langsstreben 6a und Querstre- 
ben 6b aufweist, auf denen die Piattform 5 aufliegt. Auf der 
Unterseite der Piattform 5 und/oder am Tragrahmen 6 sind 
Stutzrollen 7 zur Abstiitzung und Fuhrungsrollen 8 zur Fiih- 
rung des Tragelements 3 vorgesehen. Die Fig. 3 und 4 zei- 20 
gen hier eine erste Alternative fur die Anordnung der Stutz- 
rollen 7. Die hier vier vorgesehenen Stutzrollen 7 sind hier 
jeweils einzeln schwenkbar bzw. verdrehbar gelagert. Eine 
zweite Alternative ist hingegen in den Fig. 5 und 6 darge- 
stcllt, wo die zwei vordercn Stutzrollen 7 dcrartig angeord- 25 
net sind, daB eine vordere Schwenkachse 9 gebildet ist und 
die hinteren Stutzrollen 7 jeweils schwenkbar bzw. verdreh- 
bar gelagert sind. 

Wie aus den Fig. 4 und 5 ersichdich ist, sind die Tragele- 
mente 3 in einer Bodenausnehmung 10 derart gelagert, daB 30 
deren Piattform 5 mit dem Bodenbereich im wesendichen 
biindig abschlieBt. Weiterhin ist erkennbar, daB fur die 
Stutzrollen 7 und/oder fiir die Fuhrungsrollen 8 innerhalb 
der Bodenausnehmung 10 entsprechende Gleitschienen 11 
vorgesehen sind. 35 

Wie die Fig. 2, 3, 4, 5 und 6 in schematischer Darstellung 
zeigen, weist jedes Tragelement 3 eine innerhalb des Trag- 
rahmens 6 gelagerte Hubeinheit 12 mit entsprechendem mo- 
torischen Antrieb fiir das zu transportierende Kraftfahrzeug 
2 auf. Die in den Figuren dargestellte Hubeinheit 12 ist als 40 
Spindelhubtisch ausgefuhrt, wobei fur die Stromzufuhr des 
motorischen Antriebs der Hubeinheit oder auch fiir andere 
elektrisch betriebene Einheiten innerhalb der Bodenausneh- 
mung 10 cine Stromschicnc 13 angcordnct ist. Die Strom- 
schiene 13 ist mit einem entsprechenden am Tragelement 3 45 
angeordneten Stromabnehmerelement immer in Kontakt, so 
daB die elektrische Zufuhr zum motorischen Antrieb der 
Hubeinheit 12 bzw. zu anderen elektrisch betriebenen Ein- 
heiten immer gewahrleistet ist. 

SchlieBlich zeigt die Fig. 7 einen Reibrollenantrieb 14, 50 
namlich hier den nicht naher bezeichneten motorischen An- 
trieb bzw. das Getriebe und die Reibrolle 15, die mit der Sei- 
tenwandung der Piattform 5 des Tragelements 3 bzw. mit ei- 
ner entsprechenden Langsstrebe 6a in Kontakt stent, so daB 
das Tragelement 3 uber den Reibrollenantrieb 14 entspre- 55 
chend bewegbar ist. 

Die Rcibrollenantriebe 14 sind auch schematisch in Fig. 1 
erkennbar. Das in Fig. 1 dargestellte Band 1 dreht gegen den 
Uhrzeigerstnn, wobei die Tragelemente 3 hier mit Hilfe der 
Reibrollenantriebe 14 entsprechend angetrieben werden. 60 
Wie die vergroBerte Darstellung in Fig. 2 zeigt, greift die 
Auswolbung 3a eines Tragelements 3 in die Ausnehmung 
3b eines davor angeordneten Tragelements 3 ein, wobei im 
Kurvenbereich zur Erleichterung der Bewegung bzw. des 
Ineinandergreifens von Auswolbung 3a und Ausnehmung 65 
3b entsprechende Reibrollen 4 angeordnet sind, wie Fig. 6 
erkennen laBt. Der Tragrahmen 6 der Tragelemente 3 ist so 
ausgebildet, daB im wesentlichen mittig innerhalb des Trag- 
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rahrnens 6 eine Hubeinheit 12 angeordnet ist, die zusatzlich 
auch als Dreheinheit ausgefuhrt sein kann. 

Fig. 3 zeigt hier die Hubeinheit 12 im heruntergefahrenen 
Zustand, wobei das Kraftfahrzeug 2 also auf der Piattform 5 
des Tragelements 3 aufliegt bzw. steht. Der Abstand der in 
Fig. 3 gezeigten Stutzrollen 7 zueinander betragt vzw. 4 m 
("Achsabstand"). 

Bci der Fig. 5 ist die Hubeinheit 12 in ihrcm ausgefahre- 
nen Zustand gezeigt, das Kraftfahrzeug 2 also nach oben 
verfahren worden. Weiterhin ist bei der hier dargestellten 
Ausfuhrungsform ersichtlich, daB zusatzlich zu den Stutz- 
rollen 7 in der Mitte des Tragelements 3 noch eine weitere 
zusatzliche Stutzrolle angeordnet ist, die eben falls in einer 
zusatzlich angeordneten Leitschiene lauft. Deutlich wird 
hier auch die Ausbildung der Bodenausnehmung 10, die hier 
im wesendichen einen oberen Bereich 10a und einen unte- 
ren Bereich 10b aufweist. Weiterhin zeigt die Fig. 5, daB die 
Fuhrungsrollen 8 auch uber entsprechende an der Seiten- 
wandung 10c anliegende Elemente entsprechend gefuhrt 
werden, die Seitenwandung 10c der Bodenausnehmung 10 
folglich zur Fuhrung des Tragelements 3 entsprechend bei- 
tragt. 

Der in Fig. 7 dargestellte Reibrollenantrieb 14 ist je nach 
der GrdBe des Bandes 1 entsprechend dimensioniert. Folg- 
lich konncn mchrcrc Rcibrollenantriebe 14 vorgesehen wer- 
den, um das Band 1 bzw. die Tragelemente 3 entsprechend 
anzutreiben. 

SchlieBlich zeigen die Fig. 8a bzw. 8b entsprechende Ab- 
deckungseiemente 16, die in den Kurvenbereichen des Ban- 
des 1 entsprechende Bedeutung gewinnen. Fig. 8a zeigt das 
Abdeckungselement 16 fur den auBeren Kurvenbereich, wo- 
hingegen Fig. 8b das Abdeckungselement 16 fur den inne- 
ren Kurvenbereich des Bandes 1 zeigt. Ersichdich ist, daB 
die Abdeckungselemente 16 so ausgebildet sind, daB die im 
Kurvenbereich seitlich entstehenden geringen Toleranzbe- 
reiche entsprechend uberbriickt werden. 

Fig. 9 zeigt die Hubeinheit 12, die hier als Spindelhub- 
tisch ausgefuhrt ist und die im wesentlichen in der Mitte je- 
des Tragelements 3 angeordnet ist. Mit Hilfe der Hubeinheit 
12 kann das entsprechende Kraftfahrzeug 2 in die fur die je- 
weilige Bearbeitungsstation erforderliche Bearbeitungshohe 
gefahren werden oder, wenn die Hubeinheit 12 zugleich 
auch als Dreheinheit ausgebildet ist, entsprechend verdreht 
werden. 

Das als Endlosband ausgefuhrte erfindungsgemaBe Band 
1 weist vzw. eine Anzahl von Tragelementen 3 auf, die un- 
gerade ist, da hierdurch sich wesentlich kinematische Vor- 
teile ergeben. Aufgrund einer ungeraden Anzahl von Trag- 
elementen 3 kann namlich die Ausbildung von Zwischen- 
raumen (Liicken) zwischen den Tragelementen 3, insbeson- 
dere im Kurvenbereich, vermieden werden, da aufgrund der 
ungeraden Anzahl der Tragelemente 3 innerhalb des oval 
ausgefuhrten Bandes 1 die entsprechenden Bewegungsab- 
laufe immer diametral sich gegenuberliegcnd ablaufen und 
sich somit - insgesamt gesehen - "kompensieren" lassen. 

BEZUGSZE1CHENLISTE 

1 Band 

2 Kraftfahrzeug 

3 Tragelement 
3a Auswolbung 
3b Ausnehmung 

4 Reibrollen 

5 obere Piattform 

6 u merer Tragrahmen 
6a Langskolben 

6b Querkolben 
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7 Stiitzrollen 

8 Fuhrungsrollen 

9 Schwenkachse 

10 Bodenausnehmung 

10a oberer Bereich 5 
10b unterer Bereich 
10c Seitenwand 

11 Gieitschiene 

12 Hubeinheit 

13 Stromschiene 10 

14 Reibrollenantrieb 

15 Reibrolle 

16 Abdeckungselemente 

Patentansprliche 15 

1 . Montage- und/oder Transportband (1) fiir die Mon- 
tage oder den Transport eines Kraftfahrzeuges (2), wo- 
bei mehrere einzelne Tragelernente (3) vorgesehen 
sind, jedes Tragelement (3) bewegbar gelagert und zur 20 
Aufnahme eines Kraftfahrzeuges (2) ausgebildet ist, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Tragelernente (3) 
derartig ausgebildet und hintereinander angeordnet 
sind, daB das Band (1) als ein Endlosband ausgefuhrt 

ist 25 

2. Band nach dem vorhergehenden Anspruch, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Endlosband im wesentlichen 
die Form eines Ovals aufweist. 

3. Band nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Tragelernente (3) im 30 
wesentlichen formschlussig bewegbar ineinander grei- 
fen. 

4. Band nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Tragelernente (3) im 
wesentlichen schuppenformig ausgebildet sind und 35 
eine Auswolbung (3a) sowie eine Ausnehmung (3b) 
aufweisen. 

5. Band nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB in die Ausnehmung (3b) 
eines ersten Tragelementes (3) die Auswolbung (3a) ei- 40 
nes nachfolgenden zweiten Tragelementes (3) eingreift 
und auBen an der Auswolbung (3a) Reibrollen (4) zur 
Realisierung einer Fiihrung der Auswolbung (3a) des 
zweiten Tragelementes (3) in der Ausnehmung (3b) des 
ersten Tragelementes (3) vorgesehen sind. 45 

6. Band nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB jedes Tragelement (3) 
eine obere Plattform (5) und einen unteren Tragrahmen 

(6) aufweist. 

7. Band nach einem der vorhergehenden Anspruche, 50 
dadurch gekennzeichnet, daB der Tragrahmen (6) 
Langs- und Querstreben (6a, 6b) aufweist. 

8. Band nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB auf der Unterseite der 
Plattform (5) und/oder am Tragrahmen (6) Stiitzrollen 55 

(7) zur Abstutzung und Fuhrungsrollen (8) zur Fiihrung 
des Tragelementes (3) vorgesehen sind. 

9. Band nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB vier, insbesondere 
schwenkbar gelagerte Stiitzrollen (7) vorgesehen sind. 60 

10. Band nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die zwei vorderen Stiitz- 
rollen (7) derartig angeordnet sind, daB eine vordere 
Schwenkachse (9) gebildet ist und die hinteren Stiitz- 
rollen (7) schwenkbar gelagert sind. 65 

11. Band nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Tragelernente (3) in 
einer Bodenausnehmung (10) derart gelagert sind, daB 



deren Plattform (5) mit dem Bodenbereich im wesent- 
lichen biindig abschlieBt. 

12. Band nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB fur die Stiitzrollen (7) 
und/oder fiir die Fuhrungsrollen (8) innerhalb der Bo- 
denausnehmung (10) entsprechende Gleitschienen (11) 
vorgesehen sind. 

13. Band nach einem der vorhergehenden Anspriichc, 
dadurch gekennzeichnet, daB jedes Tragelement (3) 
eine innerhalb des Tragrahmens (6) gelagerte Hubein- 
heit (12) mit entsprechendem motorischen Antrieb fiir 
das zu transportierende Kraftfahrzeug (2) aufweist. 

14. Band nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Hubeinheit (12) als 
Spindelhubtisch ausgefuhrt ist und fiir die Stromzufuhr 
des motorischen Antriebes der Hubeinheit (12) und/ 
oder fur weitere elektrisch zu betreibende Einheiten 
eine Stromschiene (13) innerhalb der Bodenausneh- 
mung (10) angeordnet ist. 

15. Band nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Anzahl der schuppen- 
formigen Tragelernente (3) ungerade ist. 

16. Band nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Band (1) durch einen 
Reibrollenantrieb (14) antreibbar ist. 



Hierzu 6 Seite(n) Zeichnungen 




002 026/271 



ZEICHNUNGEN SEITE 2 



Nummer 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE198 58 989 A1 
B65G 35/08 

29. Juni 2000 




002 026/271 



ZEICHNUNGEN SEITE 4 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Off en I e gu n gsta g : 



DE 198 58 989 A1 
B65G 35/08 

29. Juni 2000 




002 026/271 



ZEICHNUNGEN SEITE 5 



Nummer 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE198 58 989 A1 
B65G 35/08 

29. Juni 2000 




002 026/271 



ZEICHNUNGEN SEITE 6 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE 198 58 989 A1 
B65G 35/08 

29. Juni 2000 





FIG. 9 



002 026/271 



